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La presente invention se rapporte a un dispositif de pontage, 
ou ponteur, aeployable, gerbable, et transportable sur engin roulant 
a roues on a chenilles, 1' engin e tan t muni d f un dispositif permettant 
le deploiement et la pose entierement automatiques du pont ainsi que 
les operations inverses de reprise de celui—ci . 

La plupart des ponteurs connus actuellement utilisent un pont 
a deux elements poses a. demeure sur I 1 engin porteur, le deploiement de 
ce pont etant effectue verticalement. Le pont une fois deploye n'est 
en general pas desaccoupie de 1' engin porteur, de sorte que le gerba- 
ge s 1 effectue tres simplement par l f operation inverse du deploiement, 
le pont se repliant done verticalement. Ces dispositif s connus pre- 
sentent 1 » inconvenient de ne pas permettre a 1* engin lui-meme de pas- 
ser sur 1' autre rive, ainsi par ailleurs/Se e necessiter une grande 
hauteur de deploiement, ce qui conduit a une totale impossibility d'u- 
tilisation dans certains cas, ou a des inconvenients d ' utilisation pour 
des raisons militaires de trop grande visibility a distance. 

On a realise quelques prototypes de pont a deux ou trois ele- 
ments de travure telescopiques pour lesquels des operateurs verrouil- 
laient a l'aide de broches les elements une fois deployes et reali- 
saient de meme un desaccouplement par rapport au vehicule porteur, ce 
qui permettait a ce prototype de constituer un ponteur pour lequel 
I'engin porteur etait susceptiblede pouvoir passer sur l'autre rive, 
pour eventuellement y reprendre le pont et/ou continuer son chemln. 
Par contre, les operations de verrouillage necessitaient 1 ■ intervention 
manuelle d 1 operateurs, ce qui rend cet engin inutilisable dans les cas 
ou il n'est pas possible que le ou les operateurs sortent de la cabi- 
ne de conduite du ponteur, par exemple en cas de guerre atomique. 
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Le dispositif de pontage selon 1* invention ne presente pas les 
inconv6nients des dispositif s precedents. II comporte plusieurs 616- 
ments de travure, en general un Element droit central et deux 616- 
merits biais' d ' extr6mit6 , lesdits Elements se developpant de manie- 
re sensiblement horizontale, le porteur 6tant capable, sans que le 
ou les op6rateurs sortent de la cabine de conduite, de d6ployer le 
pont, de vexr ouil lex dans cette operation de deploiement les 616- 
ments de travure bout a bout, de poser le pont entre les deux berges, 
de se retirer totalement dudit pont, de passer a l'aide du pont sur 
la berge opposee, puis de reprendre 1' ensemble par les op6rations in- 
verses et/ou de continuer ensuite son chemin. Le ponteur de I'inven— 
tion est caract6r£s6 en ce qu'il est equipe d'un dispositif de verrouil 
lage des 616ments de travure actionn6 par pression laterale a partir 
d'un 616ment pousseur commands a distance, ledit dispositif de verrouil 
lage comportant un dispositif Sl cr6maillere et a. cliquet(s) , ou dis- 
positif analogue, entrainant a. chaque pression lat6rale la rotation 
d'un demi-tour de tous les verrous equipant ledit dispositif de ver- 
rouillage, chaque verrou 6tant du type, connu en soi en parti culier 
dans les 616ments dits "spreaders" permettant la prehension des con- 
teneurs mar i times, comportant une partie male tourillonnante et munie 
d'une tete de section transversal e allong6e de manldre a former un 
6paulement avec son axe de rotation et de support, et une partie fe- 
raelle constitu6e par -un boitier muni d'une ouverture allong6e en cor- 
respondance avec ladite tete male, de sorte que des rotations suc- 
cess! ves d'un demi-tour entralnent des verrouillages et des d6verrouil— 
lages successif s et alternes. 

If* Invention sera mieux comprise a l'aide de la description sui- 
vante d'un exemple de r6alisation de ponteur, en r6f6rence aux dessins 
annex6s dans lesquels : 

- les figures 1 a 10 repr6sentent schematiquement le ponteur de 1' inven- 
tion dans toutes ses phases successives de d6ploiement et de pose de 

la travure. 

- la figure 11 est une vue en coupe sch6matique transversale d'une des 
extr6mit6s de l'616ment droit de travure, celle-ci 6tant constitute de 
maniere blen connue par un 616ment droit central et par deux Elements 
biais d'extremit6, montrant les poussoirs de verrouillage ainsi 
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que le dispositif permettant le deploiement de la travure, appele 
"fleche", avec ses Elements pousseurs destined a etre commandos a 
distance 

- la figure 12 est une vue schematise en perspective du dispositif 
de verrouillage de 1» invention ne montrant qu'un seul verrou mais 
montrant le dispositif de commande commun a. tons- les verrous 

~ la ****** 13 est une vue en coupe transversale du dispositif de 
verrouillage de 1 ' invention 

- la figure 14 est une vue en coupe, selon la ligne nrisee BB'CC'DD' 
de la figure 13, montrant deux Elements de travure assembles 

- la figure 15 est une vue en coupe selon la direction AA" de la fi- 
gure 13 

- la figure 16 est une vue en coupe selon la direction EE" de la fi- 
gure 13 

- la figure 17 montre sch^matiquement, dans trois de ses positions, le 
dispositif de, manoeuvre par translation et inclinaison ainsi que de sup- 
port de la travure, ledit dispositif etant appeie "fleche" comme pre- 
else ci— dessus 

- la figure 18 represente scnematiquement le support inclinable de fle- 
che faisant partie de 1'engin porteur, ainsi que son dispositif de trans- 
lation de la f leche 

- la figure 19 est une vue agrandie en coupe transversale d'un des dispo- 
sitif s de propulsion de travure associes a la f leche. 

Dans la description qui va suivre, on explicitexa d'abord brie- 
vement la structure generale du ponteur de 1' invention et de son disposi- 
tif de deploiement, puis on decrira beaucoup plus en details le disposi- 
tif de verrouillage des elements de travure ainsi que le dispositif de 
propulsion de la travure et de ses elements, et 1'on terminera enfin par 
la description des phases successlves de deploiement et pose du pont, 
etant bien entendu que le gerbage, ou reprise, du pont s f effectue par 
les operations inverses, le dernier element de travure deploys etant, dans 
le cas de reprise sur 1' autre rive, le premier element repris. 

Les elements essentiels du ponteur de 1« Invention apparaissent 
tres schematiquement sur les figures 1 a lo deer i van t les phases suc- 
cessives de deploiement et de pose de la travure, par exemple sur les fi- 

.../... 
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gures 1 et 8, ainsl que sur la figure 11. 

En se reportant a la figure 1, le ponteur de 1' invention se 
compose d'un engin porteur 1 se deplacant sur roues 2, et equipe 
d'une cabine de conduite 3, Des pieds de calage avant 4 et arriere 5 
5 permettent le calage au sol du porteur .1 pendant les operations de 
lancement et de reprise de la travure 6, La travure 6 est constitute 
de trois elements, dont un element droit central 7 et deux Elements 
biais d' extremity (8,9) destines & etre assembles bout a bout pour ob- 
tenir la structure de travure representee sur la figure 8 par exemple. 
lO lies Elements de travure sont de construction symetrique et identique 
par rapport au plan median de la travure assemblee. Comme on le voit 
sur la figure 11, chaqua element de .travure (7,8 ou 9) est constitue 
par deux cheinins de roulement paralldles (7a, 7b) laissant entre eux 
un espace dans lequel pent se deplacer la "fleche." lO servant a l f as- 
15 semblage et a, la manutention de la travure, essentiellement constituee 
par une poutre en forme de U renverse munle de deux palres de bras en- 
traXneurs articuies (11,12, figure 1) animes par des verins a double- 
effet (13,14) et dont les extremites sont munies de propulseurs moto- 
rises (15,16) qui. seront decrfts plus en details ci-apres. La fleche 
20 lo est elle-m^me portee par un support inclinable 17 (figure 8) fixe 
a 1' engin porteur par un axe d 1 articulation horizontal 18 et co mm an — 
de en inclinafson par un vtrin a double-effet vertical .19. La , fleche 
lO est par ailleurs elle-meme mobile en translation longitudinale 
par rapport au support inclinable 18, par rotation d'un pignon dente 
25 engrenant sur une chalne solidaire de celle-ci, comme on le voit 

schematiquement sur les figures 17 et 18 qui seront explicitees ci- 
apr es . 

Sur la figure 1, qui represente la position de route du ponteur, 
les elements de travure (9,7,8) sont empiies l'un sur I 1 autre, les ele- 
^° ments biais (9,8) etant rigoureusement symetriques, et 1' element central 
(7) etant place entre eux deux, de facpn & realiser une symetrie to tale 
dans la travure permettant la reprise du pent sur la berge opposee. En 
effet, lorsque le ponteur aura deploye et pose la travure (figures 1 a 
lO) , il passer a sur la berge opposee et reprendra le pont par les ma- 
noeuvres inverses, mais alors le premier element repris sera hecessaire- 

# . • / ... 
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dance avec ladite tete.male, de sorte que des rotations successives 
d'un demi-tour chacune entralnent des verrouillages et des deverrouil- 
lages successifsr et alternes. 

Comme on le volt sur la figure 12, l'axe de rotation 30 de cha- 
5 que verrou 222 est maintenu prisonnier par un ecrou 33 cylindrique et 

dente, faisant done office de pignon solidaire dudit verrou. Comme on le 
voit egalement sur le des sin, le pignon 33 engrene sur une roue dentSe 
34 dont le dfametre et le nombre de dents sont doubles de ceux dudit pi- 
gnon 33. La roue den tee 34 est rigidement et coaxial ement accouplee a 

lO une roue de rocfiet 35, a huit dents d€limitant chacune un angle de rota- 
tion de 45 degres, ladite. roue a. rochet etant associee d'une part a un 
linguet fixe 36 rijgidement fix£ au chassis de 1* element median de tra- 
vure par des: moyensr classiques non represents, et d • autre part a un 
linguet -mobile 37 fixe a un secteur dente 38 jnont^ sur l'axe 39 com- 

15 mm aux roues 34 et 35 de maniere el pouvoir tourner librement sur cet 

axe. Le secteur dente 38 est lui.-meme accouple a une cremaillere 4o. La 
cremaillere 40 peut etre deplacee, de droite a. gauche sur la figure 12, 
par pressfon sur le poussoir 23. Elle coulisse alors dans une douille de 
guidage 41, de meme maniere qu'une tige de guidage 42 du poussoir, ti- 

20 ge qui. coulisse de meme dans une autre douille de guidage 43. Lorsqu'on 
reiache la presslon sur le poussoir 23, celui.-ci est ramene en sa posi- 
tion tni'tiale par un ressort de rappel 44 en entralnant dans ce mouve- 
ment de retour la cremaillere 40 et la tige 42. 

Le fonctionnement du disposi.tif de la figure 12 est le suivant: 

25 lorsqu'on enfonce le poussoir 23, la cremaillere 40 entralne dans son 
mouvement de droite a gauche le secteur dente* 38. La distance d'enfon- 
cement du poussoir 23 est reglee a l'avance par la course du verin 28 
(figure 13) pour que le secteur dente 38 tourne sur l'axe 39 d'un hui- 
tieme de tour. En consequence, le linguet 37 entralne egalement la roue 

30 a rochet 35 d'un huitieme de tour, e'est-a-dire lui fait parcourir la 
longueur d'une de ses huit dents, le linguet fixe 36 venant alors en 
butee sur la dent suivante. La roue a rochet etant rigidement fixee a 
la roue den tee 34, celle-ci tourne aussi d'un huitieme de tour et en- 
tralne par suite le pignon 33, de dimensions moitie, dans une rotation 

35 d'un quart de tour. La tete male 29 du verrou 222 tourne done d'un 
quart de tour dans le boitier 31, ce qui entralne selon le cas soit 
un verrouillage, soit un deverrouillage. Lorsqu'on relache la pression 

• . •/ • • • 
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Lorsqu'un Slejiient d' extremity, tel que V Element 8, est appro- 
che* de l'element central 7 a 1 9 aide, des propulseurs jnotorisSs (15,16, 
figure 1), un pr<§centrage approximatif est d'abord obtenu par une par- 
tie cylindro-conique 45 (figures 12,14,15 et 16) dormant extremity de 
la partie male de chaque verrou. Le centrage definitif (figure 15) est 
obtenu par des pions calibres 46 rendus solidaires de 1' element cen- 
tral 7 par des vis de fixation 47. 

Le verrouillage s'effectue, de la maniere explicitee prSce- 
demment, par pression sur le poussoir 23. J5a£s, comme on le voit sur 
les figures 13,14,16 et en particulier sur la figure 13, a chaque pi- 
gnon dente* de verrou, tel que le pignon 33 precite, est accouplee en 
engrenement une roue dent€e de diametre double, telle que la roue 34 
pre*cit€e, toutes ces roues dent^es engrenant l'une sur 1" autre (la ro- 
tation de l f une provoquant celle de l f autre) , par 1 1 intermediate a 
certains endroits d^ngrenages de transmission (48 a 51) , comme on 
le voft nettement sur la figure 13, de sorte que la rotation d'un 
huitidme de tour de la roue dent<5e 34 aue a. 1 ■ enf oncement du poussoir 
23 provoque la rotation sfmultanee d'un quart de tour de tous les ver- 
rous 221 a 228. 

On voit done qu'avec le dispositif de l f invention, la meme 
action sur le Bras 25 provoque soft le verrouillage, soit le dever- 
rouillage, ceci quelque soit 1' element biais en jeu (8 ou 9) et quel- 
le que soft la face d f extremite* concernee de 1" Element droit central 7. 
Par ailleurs, ce dispositif ne possSde aucun organe en saillie, ce qui 
est avantageux du point de vue de la vulnerability en cours de manu- 
tention. Enfin, il n'y a pas, avec ce dispositif, de source d'6nergie, 
soit £lectrique, soit hydraulique, soit mScanique, stocked dans les 
elements de travure pour assurer le verrouillage ou le de* verrouillage . 

On se reportera maintenant aux figures 17 a 19 a 1'aide des- 
quelles on explicitera le dispositif de propulsion et manutention de 
la travure et de ses Elements. 

On reconnait sur la figure 17 la partie avant du porteur 1 dont 
le chassis est muni d'un support avant 52. La fleche de manutention et 
propulsion lo est monte*e, comme jnentionne* pr6c£demment, sur un support 
inclinable 17, articule* autour d'un axe horizontal 18 et command^ en 
inclinaison par un vSrin hydraulique 19 reliS & la partie 52. Le sup- 
port inclinable 17 a pour fonctions : 
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- de guider et d' en trainer la fleche lO dans un roouvement de trans- 
lation avant ou arriere par rapport an chassis du porteur 1 

- a'incliner la fleche et la travure supported par celle-ci durant 
les phases de lancement ou de reprise pour fairc reposer les extre- 
mites de la travure sur Xes berges ou inversement les soulever. 

Comme on le voit sur les figures 18 et 19, la partie supe- 
rieure du support 17 est munie de galets 53 sur lesquels la fleche 
lO roule a. l f aide de deux chemins de roulement 54 situes a l'intS- 
rieur du U renverse forme par la fleche (voir egalement la figure 11). 
Un moto-reducteur hydraulique 55 (figure 18) flasqu£ sur le support 
17 provoque le ^placement longitudinal de la fleche par rotation 
d'un pfgnon dente* 56 engrenant sur une chalne 57 fixee, apres pas- 
sage sur des pignons de renvoi a l'horizontale (58,59) , aux deux 
extremites (60,61) de celle-ci- Sur la figure 17, on a dessine" en 
traits fins et a. titre d'exemple deux autres positions possibles 
de la fleche parmi une infinite d* autres* 

Sur I'axe d f articulation 18 du support inclinable 17 se trou- 
vent deux rouleaux, non represented, sur lesquels les deux chemins 
(7a, 7b) de 1' element central de travure reposent en position trans- 
port et roulent, ainsi que les elements biais, lors du deploiement. 

Comme d£ja mentionne" precedemment dans la description d* en- 
semble f aite en reference a la figure 1 , la fleche lO est munie de 
deux couples de bras Slevateurs (11,12) , les deux bras d'un meme cou- 
ple, tel que le couple 11 ou le couple 12, <§tant situes de part et 
d' autre de la fleche lO et 6tant articules chacun autour d f un axe ho- 
rizontal commun, respect ivement 60 et 61, a I'aide de verins a dou- 
ble-effet 13 et 14 attenants a la fleche lO. On distingue enfin sur la 
figure 17 les propulseurs jmotorises 15 et 16, eux-meme articules sur 
les bras entralneurs 11 et 12 autour d'axes horizontaux 62 et 63 et 
munis chacun de plusieurs galets 64 destines a s 1 engager dans des rails 
de guidage longitudinaux 65 (voir figure 11 et 19) equipant la partie 
inferieure de chaque element de travure. 

La figure 19 montre plus en details un des propulseurs, par 
exemple le propulseur 15 Equipant le bras entralneur 11, celui-ci 
ayant ses galets de roulement 64 engages dans le rail de guidage 65 
equipant la partie de gauche 7b de 1' Element droit de travure 7. 

Comme on le voit sur le dessin, 1' ensemble de propulsion 15 
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se compose d'une ossature 85 life au bras 11 par un axe horizontal 62 
lui permettant de pi voter dans un plan vertical. L 1 ossature 85 re- 
coit a sa partie inferieure un groupe de galets a axes hoxizontaux 
64 supportant les reactions dues aux poids de la travure, ainsi que 
5 par ailleurs un groupe de galets a axes verticaux, non apparents 

sur les dessins, destines a s'opposer au resserrement des demi-<51<§- 
ments de travure (7b ,7a) lies seulement (voir figure 11) a leur pax- 
tie superieure. 

Dans l'axe de pivotement de 1" ossature 85 se trouve un pi- 

10 gnon d'entrainement 66. La rotation de celul-ci est obtenue par un 
moteur hydraulique semi-lent 67 attaquant un rSducteur par couple 
conique 68, l f ensemble (67,68) Stant place a l'interieur du bras en- 
traineur 11. Le pignon 66 attaque une cremaillere 69 placee a la par- 
tie superieure du rail de guidage 65 -. la rotation du moteur 67 dans 

15 un sens ou dans l'autre permet done d' en trainer, a l'aide de l'ensem- 
ble pignon cremaillere (66,69), le demi-element de travure 7b en avant 
ou en arriere. 

Les divers Elements permettant le lancement et la reprise du 
pont £tant explicites, on d^crira main tenant, en reference aux Jigu- 

2o res 1 a iO, les dffferentes phases successives du deploiement et lan- 
cement au pont sur deux berges opposees, <5tant bien entendu que la re- 
prise, ou gerbage, de la travure sur l'une ou l'autre rive s'effectue 
tout simplement par une. suite d' operations rigoureusement inverses de 
celles de deploiement et pose du pont. 

25 Les phases successives de deploiement et mise en place de la 

travure a l'aide du ponteur de 1" invention sont done les suivantes 

- Phase I (figure 1) ; arrivee sur le site : 

on place le porteur 1 en position de lancement, a distance convenable 
de la berge opposee, et on releve 1'entraineur avant 11, comme indi- 
30 que" par la fleche sur le dessin. 

- Phase ri (figure 2) : 

on precede au calage au sol avant et arriere a l'aide des bras de ca- 
lage 4 et 5, et on releve 1' ensemble des trois elements de travure 
(7,8,9), a l'aide des bras Slevateurs (21 ,20) , de maniere a placer a 
35 l'horizontale 1' element median 7. 

• • • / ... 
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- Phase IXX (figure 3) : 

*" aCti ° n * Pr ° PUlSeUr puis aepXaceaent lon- 

" 13 fl§ChS *>' ^ • — r Xe plan d e 

section aaont „. audit , 16aent 8 en 

. avec le pXan XX- de rection aval de 

en avant dudit plan XX'. 9 emenr 

- Phase IV (figure 4) : 

abaissen.ent ae X-eXe^ent 8 a l-axae aes bras XI et 12 pour l-a^ener en 
alignment avec X'SXe^nt 7,recuX ae X'ele.ent 8 a X-aide aes propul 

Tl™' T — *~ - — poussoirs 23 

aide aes aeux pousseur* 24, ae X'eXeaent 8 sur I'eXfcnent 7 

- Phase V (figure 5) t 

transXa^-cn, ll^.a. propuXseurs X5 et 16, aes extents ae travu- 
re assess 7 et 8 en direction a e Xa berge opposee 

- Phase yr (figure 6) z 

ravage a 1'aide ae, bras elevateurs 2o et 2 1, a. X-.X^nent 9 ae .a- 
nXere^a. 1 ^ener en al ignei „e»t et en hutee avec Xes aeu* autres eXe^ents 

l llZTT' " rerTOU — - * axsposxtx, ae x.^1. 

de X'SXSment 9 sur X'eXanent 7. 

- Phase yir (f igure 7) r 

translations X-aioe aes propuXseurs 15 et 16, ae X'ensen.hXe ae Xa tra- 
vure essence, Jusqu-a atteinare Xa berge opposee 

- Phase VIIX (figure 8) : 

xa et par suite rncXinaison au support 17. 

- Phase XX (figure 9) s 

recul ae Xa fXeche Xo sur son support 17 a e Meniere a. aegager Xe bras 

ni6re a poser Xa travure sur Xa berge de agpart. 

- Phase X s (figure XO) : 

degage.ent d u bras XI de la travure posee en reculant Xa fXeche Xo sur 
son support 17 tout en X'inciinant. 

la travure Stant posee, Xa fXeche XO est reXevee a X'horizon- 
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REVINDICATIONS 



1. Dispositif de pontage aeployable, gerbable, et transportable sur 
engin roulant<l) lui-meme muni a'un dispositif permettant le deploie- 
aent et la pose automatiques du pont alnsi que les operations inverses, 
ledit dispositif de pontage comportant plusieurs elements de travure 
5 (7,8,9) destines a 6tre verrouilles bout a bout ainsi qu'une flSche 

articulee(lO) ou dispositif analogue, permettant la manutention desdits 
elements de travure, seuls ou accouples, caracterise en oe qu'il est 
equips d'un dispositif de verrouillage aes elements de travure actionne 
par pression laterale a partir d'un element pousseur commande a dis- 
10 tance(24) et fixe sur la fleche (lo) , ou analogue, ledit dispositif 
de verrouillage comportant un dispositif a cxemalllfere et cllquet(s) 
(35 a. 40) , ou dispositif analogue, entralnant a chaque pression late- 
rale sur le poussolr (23) equlpant le dispositif de verrouillage, la 
rotation d'un deml-tour de tons les verrous (221. a. 229) equipant le- 
15 dlt dispositif de verrouillage, lesdits- verrous etant du type, connu 
en soi en partlculier dans les elements dits"spreaders" permettant 
la prehension des conteneurs maritlmes, comportant une partie mSle 
tourillonnante et munie d'une tete (29) de section transversale allon- 
gee de manlere a former un epaulement avec son axe ae rotation et de 
support (3b) et une partie femelle constitute par un boltler (31) muni 
d'une ouverture allongee (32) en correspondance avec ladite tete male, 
de sorte que des rotations successive* d'un deml-tour entralnent des 
verrouillages et des deverrouillages suceessifs et alternes 

2. Dispositif ae pontage selon la revenaication 1, caracterise en ce 
que leait dispositif de verrouillage est entiSrement situe substantiel- 
lement dans le plan de joint (XX') desdits elements de travure. 

3. Dispositif de pontage selon la revenaication 1 ou la revenaication 2, 
caracterise en ce qu'il comporte un nombre de verrous superieur aans la 
partie basse ae la jonction aes elements de travure a celui fiquipant 

30 la partie haute de laaite jonction. 

4. Dispositif ae pontage selon la revenaication 1 ou la revenaication 2, 
caracterise en ce que 1' element charge ae transmettre ladite pression 
laterale auait aispositif a cremaillere et cliquet(s) , ou analogue, est 

• • •/ ■ • • 
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constituS par une plaque (23) de grandes dimensions orthogonale a la- 
dite cremaillere, on analogue, et placee 4 X ' extremite amont de cette 
derniere. 

5. Dispositif de pontage selon 1'une quelconque des revendicattons i a 
4, caracterise en ce que ladlte fleche est equipee d'un seul couple d'e- 
l&nents pousseurs (24) situes dans un meme plan de section de ladite fle- 
che de maniere a. agir simultanement sur les deux dispositifs de ver- 
rouillage equipant chacun des aemi-eiements {7a et 7b) de travure iden- 
tiques et paralleles situes de part et d'autre de ladite fleche (lo), et 
en ce qu'il est equipe d'un dispositif de deploiement, translation, et 
gerbage agissant de maniere telle que. chaque operation de verrouillage 
s'effectue lorsque ladite fXeche et lesdits elements de travure ont une 
position relative telle que lesdits elements ponsseurs (24) de la fleche 
soient substantiellement a hauteur des organes(23) , situes sur les de- 
mi-ei&nents de travure, destines a transmettre ladite pression laterale 
aux dispositifs de verrouillage. 

6. Dispositif de pontage selon la revendication 5, caracterise en ce 
qu'il comporte : 

- trois Elements de travure, formant un element droit median (7) et 
deux elements biais d'extremite (8,9), tons de construction symStri- 
que et identique par rapport an plan median de la travure assemblee, 

- un engin mobile porteur(l) equipe d'au moins deux couples de bras 
elevateurs(2b,21) destines a relever un element d'extremite selon un 
mouvement en arc de cercle et vers l'aval, et vice-versa, au molns un 
de ces couples etant muni d'un dispositif de propulsion 

- une fleche (lo) egalement equipee d'au molns deux couples de bras 
(11,12) de ce type, munis chacun d'un dispositif de propulsion (15,16) 

- un support inclinable (1 7) articule sur Xe chassis du porteur (1) et 
equipe de moyens pennettant d'inciiner et de translater ladite fleche 

- des moyens (65,64, etc) pennettant d'accoupler ladite fleche aux ele- 
ments de travure dans le but de les manutentionner. 

7. Precede de deploiement et de mise en place de travure a trois ele- 
ments a l'aide d'un dispositif de pontage selon la revendication 6, 
ainsl que de gerbage de celle-ci par Xes operations inverses, carac- 
terise par la succession des phases essentielles suivantes : 
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- phase 1 (figure 1) : on place le porteur en position de lancement, 
et on releve le cas €ch£ant vers le haut le couple aval (11) de bras 
entraineurs port6s par la fleche 

- phase IX (figure 2) : relevage de 1' ensemble des trois Elements de 
travure, a l'ai'de des bras eTevateurs equipant 1 ' engin-por teur , de 
maniere a placer a 1 ' horizon tale 1' Element median 

- phase IIX (figure 3) : translation, par action de la fleche (lo), 
de 1' Element d • extremite" superieur(8) jusqu'a amener le plan de 
section amont CXY' ) dudit Element d' extremity super ieur substantiel- 
lement en coincidence avec le plan de section aval (XX f ) de 1' em- 
inent median (7) • 

- phase IV (figure. 4) : abaissement dudit Element d' extremity sup£— 
rieur (8) 2L l'alde. des bras entraineurs:(ll # I2) equipant la fleche 
jusqu'a placer celui-ci en prolong ement de 1 '^l€ment median (7) i et 
verrouillage de ces deux Elements par action des dispositifs pous- 
seurs (24) portes par la fleche 

- phase V (figure 5) r translation de ces deux elements (7,8) en di- 
rection de la berge. opposee 2l l'aide de la fleche 

- phase VI. (figure 6) : relevage de 1' Element d ' extremite" inferieur 
(9) a 1 'aide dear bras elevateurs-(20, 21) €quipant l'engln porteur de 
maniere a 1 'amener en allgnement avec les deux autres elements (8,7) 
et verrouillage de la par tie aval de celui-ci sur la partie amont 
de 1* element median (7) par une nouvelle action sur les dispositifs 
pousseurs(24) porter par la fleche 

- phase Via (figure 7) : translation a l'aide de la fleche de 1* en- 
semble de la travure ass emb led jusqu'a atteindre la berge opposed 

- phase VIII (figure 8) : pose, a 1'aide de la fleche, de la travu- 
re sur la berge opposed 

- phase IXt (figure 9) : pose, a. 1'aide de la fleche, de la travure 
sur la berge de depart 

- phase X (figure lO) : retrait total de la fleche de la travure mi- 
se en place 
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